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Medlemsoversigt Primo 2025

2026
2025
Klub Medlemmer | Stemmer | +/- | Medlemmer | Stemmer

Billund Motorflyveklub 73 3 -3 76 2
Bornholms Flyveklub 4 1 1
Braedstrup Flyveklub 1 1
Fyns Flyveklub 17 1 -1 18 1
Grena flyveklub 0 -1 1 1
Helikoptergruppen 1 0 2 1
Herning Motorflyveklub 26 1 -2 28 2
Horsens Flyveklub 8 1 0 8 1
Kalundborg Flyveklub 13 1 +3 10 1
Lolland-Falster Motorflyveklub 41 2 -1 42 2
Midtjysk Flyveklub 131 5 -10 141 6
Midtsjaellands Motorflyveklub 34 2 +6 28 2
Nordals Flyveklub 10 1 0 10 1
Nordvestsjzellands Flyveklub 8 1 0 8 1
Randers Flyveklub 85 3 +7 78 3
Roskilde Flyveklub 373 13 +7 366 13
Sindal Flyveklub 16 1 -1 17 1
Skive Motorflyveklub 14 1 -2 16 1
Seeby Flyveklub 14 1 -1 15 1
Thisted Flyveklub 5 1 0 5 1
Tgnder Flyveklub 21 1 +1 20 1
Viborg Flyveklub 20 1 -1 21 1
/Erg Flyveklub 0 0 -7 7 1
@lgod Flyveklub 4 1 0 4 1
Direkte medlemmer 110 4 -6 116 4

I alt 24 Klubber 1033 48 -12 1045 51




Bestyrelsens aktiviteter

Bestyrelsen har i det forlgbne ar igen vaeret travit beskaeftiget, bade pa den nationale og
internationale front. Vi har stigende fokus pa Medical problematikker, hvor vores medlemmer
oplever stigende maerkvaerdige krav fra Trafikstyrelsen. Vi deltager aktivt i et nyoprettet
Medical udvalg, der er oprettet af KDA, hvor alle unioner deltager og ogsa Igbende i alle slags
mgder, som er relevante for motorflyvningen, herunder droneluftrum og i hgj grad i mgder
med Trafikstyrelsen. International lovgivning har ogsa et stort fokus. Laes vores nyhedsmail, der
Igbende udsendes til alle medlemmer, og kan findes pa: www.motorflyvning.dk og
www.aopadmu.dk.

Sekretariat

2025 blev aret hvor vi ikke mere havde samarbejde med Dulfu om sekretariat. Det har medfgrt
en del forandringer, forst sagde Pernille op i begyndelsen af ret, selv om vi havde lovet hende
garanti for ansaettelse aret ud. Vi havde planlagt forgget medlemsservice og
informationsniveau, nu da der var kapacitet i kontoret, men Pernille fik et godt tilbud om
ansattelse i et forsikringsselskab, en branche hun oprindelig kom fra, sa hun valgte at skifte
job.

Dermed var Merete alene pa kontoret, noget hun fgrhen havde vaeret i arevis, men det brgd
hun sig ikke om mere, og valgte at sige op pr. 31. August. Desvaerre ma vi notere, at hendes
fratraadelse medfgrte divergerende opfattelser af gkonomisk karakter, som dog til sidst blev
lgst tilfredsstillende ved hjzlp af advokatbistand.

Medical

Et stigende antal af vores medlemmer oplever udfordringer i forhold til fornyelse af Medical.
Vores vurdering er, at det skyldes stigende krav, og i nogle tilfaelde krav der synes irrelevante,
og lang sagsbehandlingstid hos Trafikstyrelsen. Det gaelder bade LAPL og Class II.

Trafikstyrelsen kraver nu fremvisning af udfgrlig journalhistorik fra sygehuse og egen laege.

Vi mener kun, det bgr vaere relevant, at se pa hvad der er haendt siden sidste fornyelse af
Medical.

Mange flyvelaeger oplever underkendelse af deres afggrelser, og far findings pa bagatelagtige
ting, det har medfgrt, at en del af de erfarne flyveleeger har givet op, og ikke orker den evige
kamp med trafikstyrelsen.

Vi anbefaler vores medlemmer at fa deres Medical fornyet i Sverige, hvor man har en mere
pragmatisk tilgang til kravene.

Vi har en bekymring i forhold til de konsekvenser, som kravet om journalhistorik, kan have pa
fortroligheden i laege-patient-forholdet og i sidste ende flyvesikkerheden.

| patient-laege-forholdet kan der veere fortrolige samtaler om fglsomme emner, som f.eks.
seksuel orientering, utroskab og spgrgsmal om faderskab - emner som ikke har relevans for en
helbredsvurdering i forhold til Medical.



De skzaerpede krav kan fa alvorlige og utilsigtede konsekvenser for piloters sundhed. Hvis piloter
oplever, at de ikke kan have fortrolige samtaler med deres egen laege, kan det medfgre, at de
undlader at sgge lzegehjzelp eller at drgfte vigtige helbredsspgrgsmal med egen lxege.

Vi er bekendt med eksempler pa at piloter ikke bruger deres praktiserende laege, men
konsulterer andre laeger og fravaelger, at der fgres journal.

Det kan ogsa medfgre fravalg af frivillige screeningsundersggelser, hvor en falsk positiv
affgringsprgve kan betyde at man er grounded mange maneder, imens man udredes na&rmere
- og det pa trods af at kun godt 4 % af de “positive” prgver reelt viser sig at veere tarmkraeft.

Konsekvensen er en forsinket diagnose eller manglende behandling, som i sidste ende kan fa
negativ indvirkning pa piloters helbred og pa flyvesikkerheden.

Vi deltager i et KDA-udvalg hvor ogsa andre unioner deltager. Der har vaeret et par mgder med
Trafikstyrelsen, og det ser ud til, at der er en opblgdning pa omradet.

Vi opfordrer fortsat medlemmer til at rapportere ind til os med udfordringer omkring fornyelse
af Medical, som er af principiel karakter. Det kan vaere en sag, hvor man fgler, man er endt
"med panden mod muren", oplever urimeligt lange sagsbehandlingstider eller lignende.

Vi har modtaget en del sager. Alle sager behandles naturligvis fortroligt og anonymiseres.

Internationalt, i Europe Air Sports, arbejdes der pa at fa lempeligere Medical, sa egen laege kan
udstede helbredsgodkendelse tilsvarende en LAPL Medical. AOPA DMU vil fortsat have meget
fokus pa medical-omradet.

Trafikstyrelsen

IFR-GPS anflyvningsprocedurer til mindre VFR-pladser

AOPA DMU har, som det er de fleste bekendst, i en del ar arbejdet for etablering af et koncept
for IFR-GPS anflyvningsprocedurer, der kan anvendes pa de mindre VFR-pladser, sakaldte cloud
break procedurer. Arbejdet er foregaet bade pa EASA-niveau og med Trafikstyrelsen, men vi
ma erkende, at der ikke er megen fremdrift.

Trafikstyrelsen havde sidste ar et stort problem med brug af dansk sprog i en Radio Mandatory
Zone uden jordstation, og lagde op til, at det ikke laengere skulle vaere lovligt at tale dansk i en
sadan RMZ.

Styrelsen mente nemlig, at det pa grund af krav om brug af engelsk ved IFR-flyvning, ville vaere
ulovligt hvis et IFR fly udvekslede trafikinformation pa dansk med et andet fly i en Radio
Mandatory Zone (RM2Z). Heller ikke selvom IFR-piloten havde en dansk sprogpategning og selv
om f.eks. al anden trafik i zonen talte dansk og kun dansk. AOPA DMU ansa den fortolkning
som sa kritisk for flyvesikkerheden, at vi matte bede Trafikstyrelsen fa spgrgsmalet afklaret
med EASA. Svaret fra EASA var klart og tydeligt, at det er muligt for en IFR-pilot at anvende
dansk i en RMZ.

Styrelsen har sa efterfglgende naet den konklusion, at det sd i stedet ma vaere ulovligt at tale
engelsk i en RMZ uden jordstation, da man ikke mener, man kan have to sprog.



Dermed er vi pa et ar i praksis ikke kommet videre i processen. Vi har fra AOPA DMU'’s side
papeget, at sprogproblematikken ikke er et reelt problem i praksis. Piloter pa ukontrollerede
pladser er vandt til, at der tales bade dansk og engelsk pa frekvensen, og i praksis forstar folk
hinanden med eller uden sprogniveau-pategning.

Vi har i stedet foresldet at finde andre veje til yderligere at reducere risiko for konflikter mellem
IFR og VFR-trafik. Konkret at procedurerne kun ma flyves nar omrade-udsigten er under et vist
niveau. F.eks. skydaekkehgjde under 1500 fod og sigtbarhed under 8km. Det er praecis under
disse forhold, at procedurerne er relevante at bruge, og samtidigt fjerner vi risikoen for konflikt
med anden luftsportsaktivitet sasom svaeveflyvning og faldskaermsudspring, der vil veere helt
indstillet, eller steerkt begraenset, nar vejret er darligt. Ligeledes har vi foreslaet, at der kan
suppleres med krav om at IFR-trafikken pa disse procedurer, skal kunne modtage
trafikinformation elektronisk, f.eks. ADS-B, ADS-L, Flarm mv. Det vil yderligere styrke
flyvesikkerheden omkring procedurerne og helt generelt.

Under alle omstaendigheder er det vores klare opfattelse at officielle IFR-procedurer til de sma
pladser, vil vaere en styrkelse af flyvesikkerheden, da der sa er klarhed for alle luftrumsbrugere
om, hvor procedurerne ligger, og hvilke frekvenser der kan udveksles trafikinformation pa. Det
er langt bedre end de muligheder IFR-trafikken i dag ma benytte sig af, sdsom enroute descend
i ukontrolleret luftrum.

Som beskrevet sidste ar arbejder EASA pa et “GA PinS” (Point in Space) koncept, der gar ud pa
at etablere procedurer omkring VFR-pladser hvor IFR-trafikken kan nedstige til VFR forhold
under skyerne og fortseette ind til landing.

Det er en del af EASA’s sakaldte ”GA-FlightPath 2030+". Vi var blevet stillet i udsigt, at arbejdet
med disse ville blive startet op allerede i 2025. Projektet er dog nu udskudt til 2027 pga.
begraensede ressourcer, og fordi der generelt har veeret enighed om, at Medical
problemstillingen har hgjere prioritet, hvilket vi bakker fuldt ud op om. Det betyder desvzerre,
at en Igsningsmodel fra EASA-hand ligger lengere ude i fremtiden, end vi havde habet p3, sa vi
arbejder ufortrgdent videre pa at komme i mal med Trafikstyrelsen med en dansk model.

Indtil da vil viigen minde om de muligheder, der ligger indenfor de eksisterende EASA-regler
for, at en pilot selv kan fastleegge procedurer i forbindelse med IFR-flyvning til pladser uden
publicerede procedurer: jf. AMC1 NCO.OP.115 - ARRIVALS AND DEPARTURES UNDER IFR
WHERE NO INSTRUMENT FLIGHT PROCEDURES ARE PUBLISHED.

Lysafmaerkning af vindmegller

Vi deltager i Trafikstyrelsens fglgegruppe for analyse af mulighederne for radarstyret
lysafmaerkning til vindmgller med henblik pa at mindske borgergener. Udover Trafikstyrelsen,
er Naviair, Forsvaret og Energistyrelsen ogsa en del af arbejdsgruppen, som har faet til opgave
at gennemfgre en analyse pa omradet.

Vi er i dialog med mglleproducenter angaende Nat-VFR og lys pa vindmaller.

Vindmglleproducenterne arbejder i gjeblikket med en radar Igsning for at veere i stand til at
slukke hindringslyset pa de helt store mgller, nar der ikke er
fly i neerheden.




Det viser sig at vaere bade en teknisk darlig og meget dyr Igsning, sa de ser nu i retning af en
Igsning baseret pa ADS-B fra fly. Samme lgsningsmodel er ogsa ved at blive implementeret i
Tyskland. Udfordringen med den Igsning er, at det ikke er alle vores fly, som er installeret med

ADS-B out, men som med al sandsynlighed vil blive krav for NAT-VFR-flyvning fremover.
Foto: Pixabay

Green Power Denmark, Vestas og Simens Gamesa forventer at fa godkendt, af trafikstyrelsen,
2-3 omrader efter sommerferien, hvor de vil lave forsggsordning med styring af
lysafmeerkninger alene ved hjeelp af ADS-B. Falder forsgget fornuftigt ud, vil det med stor
sandsynlighed blive en permanent ordning fra medio 2026

Vi arbejder pa en ordning, hvor vi kan fa en delvis- eller fuldt finansieret ADS-B Igsning til vores
fly fra den besparelse, som valg af en ADS-B Igsning giver.

Det er meget vigtigt, at vi taler vores sag under opstart af projektet, sa vi sikrer, at der ikke
traekkes en dyr Igsning ned over privatflyvningen.

UAT

Vi arbejder pa en plan for at fa UAT (Universal Access Tranceiver) med ADS-B og vejrdata
implementeret i Danmark. Trafikstyrelsen har vist dbenhed- og forstaelse for, alle de
lpsningsmuligheder UAT kan tilbyde for sikkerheden, men vi oplever desvaerre en meget
langsommelig arbejdsgang.

Trafikstyrelsen har fortsat ikke godkendt projektet, til trods for at Air Support er klar til at
daekke hele Danmark. Det er tankevaekkende, at et tiltag der har stor flyvesikkerhedsmaessig
betydning, ikke yder stgrre fremme. Norge har i gjeblikket testinstallationer i Sydnorge, som
ogsa daekker det nordlige Danmark, og de har planer om at deckke hele Norge med 10 sendere,
samt udbygge systemet i samarbejde med deres Nordiske nabolande. Vi fglger Igbende op,
men trafikstyrelsen hanger fortsat i bremsen.

Ny dronestrategi

For den ikke-certificerede bemandede flyvning kommer ADS-L som en kaarkommen mulighed.
ADS-L er en protokol der ”har sakset det essentielle” ud af ADS-B og overfgrt det til en aben
frekvens, som formentlig bliver beskyttet i Europa. Endvidere kan informationer ogsa overfgres
via G4/G5-nettet. Det er gnsket, at information kan sendes og modtages fra en mobiltelefon
eller en tablet. Der findes faktisk allerede et produkt der kan opsamle og udsende position via
ADS-L, modtage ADS-B samt FLARM. Dette produkt kan integreres i SAFESKY og formentlig
snart i Skydemon.

Det ser ud til at FLARM ikke vinder indpas i standardiseringen, idet FLARM er et kommercielt
produkt, hvor protokollen er proprietaer og derfor ikke kan standardiseres.

Flyvesikkerhedsdage

| foraret 2025 gennemfgrte bestyrelsen to heldags flyvesikkerhedsarrangementer, ét i Jylland
(Herning Flyveklub), og ét pa Sjeelland (Ringsted Flyveklub).



Der deltog ca. 30 piloter i hvert arrangement, og deltagerne kom fra en god repraesentation af
medlemsklubberne.

Det er et stort arbejde at planlaegge og forberede sadan et arrangement, og derfor var det
gleedeligt, dels at vaertsklubberne ydede god bistand med det praktiske, og dels at deltagerne
tog godt imod kurserne og deltog aktivt og interesseret. AOPA DMU vil gerne takke bade
veertsklubber og deltagerne for dette.

Blandt emnerne pa dagen var elektronisk synlighed, alvorlige havarier under start og landing i
medvind (med tilknyttede regnegvelser for deltagerne), erfaringer fra brug af
treeningsbarometer, og en gennemgang af hvilke risikofaktorer der er meget synlige i
havaristatistikken, og hvilke der er sjeeldne. Programmet for de to arrangementer var identiske.

| foraret 2026 er planlagt et tilsvarende arrangement, ligeledes med to identiske
heldagsarrangementer i Vest- hhv. @stdanmark. Det er planlagt til den 22. marts i Roskilde
(Roskilde Flyveklub), og igen den 25. april i Aarhus Lufthavn, hvor AOPA DMU'’s nye sekretariat
lige overfor lufthavnen netop er blevet indviet.

Bade Trafikstyrelsen og Naviair bidrager i ar med indlaeg til de planlagte arrangementer.

Heringer
Alt relevant hgringsmateriale fra EASA, Trafikstyrelsen og @¢vrige myndigheder, gennemlases
og besvares, med gje for at varetage medlemmernes interesser.

Nedenfor er et lille udpluk af de hgringer, som vi har behandlet:
@nske om VLOS droneflyvning op til 1000 FT pa visse modelflyvepladser

Vi imgdekom Modelflyvning Danmarks gnske om flyvning med droner til 1000 ft. over udvalgte
modelflyvepladser. Dog med en bemarkning om at det er helt afggrende for flyvesikkerheden,
at de 1000 ft er AMSL. Vi anbefalede Trafikstyrelsen, at de modelflyvepladser hvor der
godkendes VLOS droneflyvning over 400 ft AMSL, markeres med et symbol pa ICAO kortet, pa
linje med de nuveerende markeringer for omrader med svaeveflyvning og paragliding.

Det vil skeerpe pilotens opmaerksomhed p3, at der udfgres droneflyvning og give piloten
mulighed for at planlzaegge sin flyvning uden om disse modelflyvepladser for at minimere
risikoen for kollision.

Forslag om at overga til kun at udbyde engelsksprogede PPL-teoriprgver

Der blev fra AOPA DMU’s side lagt en del ressourcer i at opponere mod Trafikstyrelsens forslag
til at overga til udelukkende at udbyde engelsksprogede PPL-teoriprgver.

Resultatet af AOPA DMU'’s indsigelser og @vrige hgringssvar bar frugt. Trafikstyrelsen trak
forslaget tilbage, og fastholder den nuvaerende praksis, hvor PPL-teoriprgver tilbydes bade pa
dansk og engelsk.



Etablering af restriktionsomrader

Generelt oplever vi en stigning i antallet af hgringer vedr. etablering af restriktionsomrader,
seerligt i forhold til droneoperationer, som omfatter bade miljgovervagning og militaere
aktiviteter.

R/D omrader i Skagerrak og Nordsgen kan betyde begraensninger i flyvning til/fra Sverige og
Norge over laengere perioder.
Disse omrader findes maske mere permanente.

SFC - 1500 ft. (lilla og r@d), de @vrige omrader fra SFC-
6000 ft. Omraderne aktiveres pa NOTAM.

Vi har over for Trafikstyrelsen udtrykt vores
bekymring omkring det meget store geografiske
omrade, restriktionsomraderne streekker sig over og
den langvarige periode, som ogsa er den periode pa
aret, hvor vores medlemmer er mest aktive med
flyvning.

Det vil betyde en ikke uvaesentlig begreensning i
forhold til vores medlemmers mulighed for at flyve f.eks. til/fra Sverige og Norge i perioden.

For at mindske generne for vores medlemmer, har vi i seneste hgring om forlaengelse, gjort
geldende:

1. At fly udstyret med ADSB-out bgr kunne flyve gennem omraderne, uden forudgaende
tilladelse- og uden restriktioner.

2. At omraderne kun bgr aktiveres ved behov.

3. At det til enhver tid bgr veere muligt at kalde ATC og opna klarering til at flyve gennem et
aktivt omrade, hvis det er flyvesikkerhedsmaessigt praktisk muligt.

4. At aktivering af omraderne sker med minimum nogle dages varsel, for ikke at vanskeligggre
planlagningen af vores medlemmers flyvning.

Graense Drone-Omrade

Den seneste hgring omfatter et droneomrade langs den Tyske graense, som i praksis palaegger
Tender Flyveplads sa kraftige restriktioner, at beflyvning er meget vanskelig.

Hvis omradet er aktivt, og vejret er darligt, kan man ikke krydse greensen under 1000 ft.

Vi har igen gjort gaeldende, at hvis flyet har ADS-B Out, kan man flyve igennem, for sa er man
synlig for droneoperatgren. Vi har ogsa ringe forstaelse for, at korridoren skal vaere sa bred,
men har faet det svar, at det er et sikkerhedshensyn- som dbenbart ikke eksisterer pa den tyske
side af graensen, for det vil tyskerne ikke hgre tale om. Aventoft flyveplads ligger teettere pa
omradet end Tgnder Flyveplads, det er svaert at fa gje pa logikken, det er dbenbart ikke sa



farligt, at flyve taet pa graensen i Tyskland men meget farligere i Danmark. Dronen opereres af
politiet, og er tydelig meerket med POLITI og blat blink.

Bestyrelsens aktiviteter i internationale sammenhange

EASA og IAOPA

AOPA DMU deltager, via IAOPA-samarbejdet, i EASA’s GA-arbejdsgruppe, der arbejder pa at
Igse lovgivningsmaessige udfordringer, der dukker op som fglge af EU og EASA-lovgivningen.

Generelt oplever vi meget stor lydhgrhed fra EASA, ikke bare fra GA-sektionen, men fra hele
ledelsen og EASAs nye direkt@r Florian Guillermet.

EASA viste saledes massiv opbakning til et dedikeret arrangement der blev afholdt i juni 2025 i
Egelsbach med IAOPA Europe og GAMA som veerter. Her deltog EASAs direktgr, ledelse og
omkring 60 EASA-medarbejdere pa et todages arrangement, hvor der var lejlighed til bade at
komme ud at flyve og med god tid til at diskutere de problemer der vejer tungt for GA. En
fremragende mulighed for at diskutere Medical-udfordringer, vigtigheden af
instrumentprocedurer og demonstrere iConspicuity i praksis. Teenk hvis Trafikstyrelsens
direktion og stab ville stille op til noget tilsvarende!

EASAs faste GA-Team har sat de overordnede rammer for de nzeste 5 ar under overskriften “GA
Flightpath 2030+”. Der er opfglgningen pa GA Roadmap fra 2014 og GA Roadmap 2.0 fra 2018,
der blandt meget andet har resulteret i Basic Instrument Rating, Part-M light, Declared Training
Organisations (DTO’er) etc.

Et af hovedprincipperne er “declared as default” - hvilket er udtryk for at mest mulig GA-
aktivitet, skal kunne ske uden en tilladelse fra en myndighed, men baseret pa at brugeren
deklarerer sin aktivitet efter visse standarder, og selvfglgelig star pd mal for overholdelse af
disse, ved eventuel opfglgende kontrol. Det er som vi allerede kender det fra NCC-
deklarationen, DTO’er og Part M-Light’s Declared Maintenance Programme. Det er fremover
udgangspunktet, at der skal meget vaegtige argumenter pa bordet for at fravige “declared as
default” princippet indenfor GA.

Blandt de ting der star gverst pa programmet for GA Flightpath 2030+ er:

1. Declared Medical

2. iConspicuity

3. GAPiInS
Siden sidste ar er prioriteterne blevet justeret, og det punkt der ligger absolut hgjest er nu
medical-omradet. | Danmark er vi saerligt hardt ramt pa dette omrade pa grund af

Trafikstyrelsens over-implementering af reglerne, men generelt blaeser de internationale vinde
i retning af mindre Medical-regulering for den lettere del af GA.



Udviklingen er dels inspireret af USA's Basic Med der tillader piloter at flyve pa baggrund af et
online-questionnaire samt et besgg hos egen laege. Basic Med tillader at flyve fly op til 5700kg
eller 7 personer, og er geldende for bade privatpiloter, instruktgrer og examiners. Her har man
nu snart 10 ars erfaring, og FDA har analyseret data og konkluderet, at de ikke kan se forskel i
ulykkesrisikoen for piloter pa en klassisk Medical og Basic Med. | USA opererer omkring 50% af
PPL-piloterne nu med et Basic Med. Det er flere end 80.000 piloter.

Bl.a. pa baggrund af disse positive resultater besluttede FDA i 2025 at lave en markant
udvidelse Sport Pilot License ordningen, der hidtil bedst har kunne sammenlignes med et dansk
UL-certifikat. £ndringen betyder, at man i USA nu kan operere klassiske GA-fly med et Sport
Pilot License, hvor der ikke er krav om en Medical eller besgg hos en leege, men blot er
indehaver af et kgrekort, og lever op til helbredskravene hertil. Med det kan man nu operere
fly med en hastighed op til 250kts, 4 seeder og en stallhastighed pa max 59 kts. For et Sport
Pilot License geelder dog fortsat et krav om, at der max. ma vaere 2 personer om bord. Omkring
7.000 piloter i USA har et Sport Pilot License.

| UK introducerede man i 2016 en sakaldt PMD — Pilot Medical Deklaration som et alternativ til
en klassisk Medical. Den involverer en onlineerklaering om at man lever op til helbredskravene
for at have et kgrekort. Et besgg hos leegen er ikke kreevet. Begraensningen er, at der kun kan
flyves ikke-kommercielt, max. 2000 kg og max 4 personer om bord. | UK anvender over 90% af
PPL-piloterne nu en PMD i stedet for en ICAO Medical, og der er ikke tegn pa en gget Medical-
relateret ulykkesfrekvens.

Pa baggrund af disse overbevisende eksempler pa at man godt kan operere sikkert med langt
mindre regulering pa Medical omradet har IAOPA Europe stillet forslag om, at der med
udgangspunkt i UK-modellen introduceres et “EASA Medical Deklaration by Pilots” (EMDP).

Der er forelgbigt afholdt mg@der med bade EASAs ledelse og Medical-sektion, og der er generelt
taget godt imod forslaget, omend der fortsat er lang vej i mal.

Sidelgbende har vi foreslaet mindre revolutionerende Igsninger, der bgr kunne implementeres
relativt hurtigt:

1. At IFR piloter der gar fra en Class 2 Medical til en LAPL Medical, fortsat skal kunne flyve IFR,
med de restriktioner der i gvrigt fglger med LAPL, altsa max 2000kg og op til 3 passagerer om
bord. Det giver simpelthen ikke mening, og gar absolut ikke noget godt for sikkerheden, at en
pilot der maske har flgjet IFR det meste af sit liv, nu er ngdt til at overga til VFR flyvning - vel at
maerke pa den samme straekning, i det samme fly, og med de samme passagerer.

2. At ALLE instrukter- og examinerrettigheder skal kunne udgves pa en Class 2 Medical. Pt. er
lovgivningen et sammensurium af uklarheder om, hvornar en instrukter skal have en Class 1
Medical og mange af reglerne er sveere at begrunde i flyvesikkerhed. F.eks. at en instruktgr der
underviser en helt grgn VFR-pilot kan gg@re det pa en Class 2 Medical, mens der kraves en Class
1 Medical for undervisning af en erfaren kommerciel pilot, der har langt bedre forudsaetninger
for at kommer sikkert ud af situationen, hvis instruktgren bliver incappaciteret. | USA er
reglerne klare. Al undervisning kan foretages pa hvad der svarer til en Class 2 Medical. En Class
1 Medical er reserveret til at beskytte betalende passagerer pa en kommerciel flyvning. Det
giver mening, og var det oprindelige formal med en Class 1.



“iConspicuity” kan bedst oversaettes med “elektronisk synlighed” og daekker over en raekke
forskellige teknologier fra den kendte certificerede ADS-B teknologi, over UAT til EASA’s
opfindelse, “ADS-L”, der bade daekker over positionsudveksling via mobil telefoni og via en 860
MhZ frekvens.

AOPA har leenge slaet til lyd for, at vi i Europa anvender UAT-teknologien, der allerede har
bevist sit veerd i USA og har givet piloter adgang til vejr- og trafikinformation i cockpittet. EASA
har vaeret tilbageholdende, da frekvensen (978 mHz) ikke er ledig i alle medlemslande, men
EASA er i de seneste ar begyndt at anerkende fordelene ved UAT herunder, at det er en
international ICAO-standard, der allerede er understgttet af meget af den avionics, der allerede
sidder i mange fly.

Der begynder sa smat at dukke portabelt udstyr op, der understgtter flere forskellige
iConspicuity teknologier. Mest interessant er nok AERO TRACKER fra Avionix, der ogsa spiller
rigtig godt sammen med SafeSky appen, der fortsat er vores anbefaling til at se mest mulig
trafik elektronisk (Du finder ogsa SafeSky under vores rabatordning).

“GA PinS” - eller GA Point in Space er EASA’s oplaeg til, hvordan vi far sat skub i udbredelsen af
IFR-procedurer til de mindre VFR-pladser i Europa. EASA har lenge set gget udbredelse af
instrumentflyvning blandt GA-piloter som en vej til at forbedre flyvesikkerheden. Det er bl.a.
baggrunden for Basic Instrument Rating. Det naturlige skridt videre er, at sikre at det ogsa er
muligt at anvende IFR, der hvor GA rent faktisk opererer.

Som naevnt andetsteds er GA PinS projektet desvaerre blevet udskudt til 2027, sa der er endnu
ikke fremskridt pa den front.

Medlemsrabatter

Via IAOPA Europe har vi efterhanden adgang til en hel del saerdeles relevante rabatter.

Senest har Foreflight udvidet deres rabatordning, sa vi nu far 25% i stedet for 15% rabat pa
Foreflight abonnementet, og ogsa pa Jeppesen, nar kgbt via Foreflight. Der galder fortsat 15%
rabat pa Jeppesen produkter kgbt direkte via Jeppesen.

Vi har ogsa faet en rabatordning med MyGoFlight, der laver nogle af de bedste mounts og
holdere til ipads og andet udstyr. Her fas 20% rabat.

Vi er ogsa rigtig glade for at kunne tilbyde 20 % rabat pa SafeSky, da vi anser det som et
produkt der virkelig har potentiale til at styrke flyvesikkerheden ved at understgtte see-and-
avoid med at kunne se anden trafik elektronisk, uanset om de udsender signal via ADS-B, ADS-
L, Flarm eller andet.

Du finder en oversigt over alle rabatordninger pa www.iaopa.eu/memberbenefits

Du bruger dit navn og AOPA DMU medlemsnummer til at fa adgang til rabatterne.

EPFU



AOPA DMU er medlem af European Powered Flying Union, som er kommet til verden pa
foranledning af de nordiske lande.

Unionen teeller 9 lande og mere end 70.000 piloter i Europa

Mgdet i 2025 var i Grenchen i Sweitz. Grenchen er jo hjemsted for Breitling Ure, og de har jo
tidligere sponsoreret et flyveopvisningsteam, men det ggr de ikke mere, sa spgrgsmalet er, om
man fortsat kan betragte det som piloternes armbandsur. Flyvepladsen har en asfaltbane og
en parallel graesbane, som man bare kan lande pa uden flyvekontrol, og det fungerer fint.

Mgdets emner var som altid adgang til Avgas 100 LL, hvordan handteres droneproblematikken

og sidst, men ikke mindst, Medical krav. Naesten alle lande har problemer med skaerpet
Medical krav, specielt Sweitz naevnte det.

Europa Air Sports

EAS (Europe Air Sports) er en sammenslutning af nationale flyveklubber i
Europa, samt Europaiske sammenslutninger af bl.a. motorflyvere i EPFU,
Svaeveflyvere i EGU osv.

AOPA DMU er medlem via EPFU (European Powered Flying Union).

Arbejdet i EAS er yderst vigtigt og udfgres af en frivillig bestyrelse, bistaet af en ansat sekretzer,
en Project manager og en lobbyist i Bruxelles.

Der er gennem arene opnaet betydelige resultater, bl.a. indenfor disse omrader:

-Basic Regulation
-Part M-Light, som afskaffer Camo

Vi deltager i EAS Te -DTO (Declared Training Organisation) maderne
eller efter behov. -Standard Parts

Arsmgdet blev i ar holdt i Oslo med nedenstdende emner:

Drones and U-space.

Aviation fuels

Part 66L

Pilot Medical Deklaration

Julian Scharfe arbejder med EASA pa lempeligere Medical krav med selfdeklaration

Desveerre fik vi i oktober den sgrgelige meddelelse, at Michel Rocca var afgaet ved dgden efter
kort tids sygdom. Han har i mange ar gjort en stor indsats for GA-flyvningen i Europa

Grgn omstilling - Avgas

Pa transportomradet er der fra EU-politisk side et meget stort fokus pa den grgnne omstilling.
Transportsektoren star for 25 % af CO2-udledningen, flytransporten udger ca. 2 %. Fly op til
5700 kg. bliver muligvis fritaget for kommende CO2-restriktioner. EAS er i konstruktiv dialog
med politikerne om forslag til reduktion af CO2.



| lgbet af 2025 blev det de facto aftalt, at blyholdig flybenzin skal veere endeligt udfaset i 2032.

Det blev dog ikke skrevet saledes, kun at blyholdig benzin ma salges frem til 2032 men der er
ikke ret mange der tror p3, at det fortsaetter efter 2032.

En anden udfordring var Cumene, et stof der er blev forbudt for private at handtere men som
findes i bade benzin og petroleum/diesel produkter. Der var dog en undtagelse for biler og
bade, men ikke fly. Nu er reglerne @&ndret, sa private ogsa ma anvende dette stof, altsa tanke
eget fly.

Ny AOPA DMU-hjemmeside

| sidste ars arsberetning pointerede bestyrelsen behovet for en storstilet indsats for at styrke
og bidrage til en positiv udvikling af GA i Danmark.

Vores nye hjemmeside er fortsat under udvikling, men vores skift af personale har forsinket
den, men vi haber snart at kunne lancere den.

Lige sa snart vi gar i luften, vil vi fokusere pa det som vi berettede om sidste ar, nemlig at fa
skabt mere positiv opmarksomhed pa GA-flyvning, og forhabentligt med indsatsen fa flere
potentielle aspiranter til at tage kontakt til deres lokale flyveklub.

Pkonomi

Pa nuveaerende tidspunkt har vi ikke modtaget arsrapporten fra vores eksterne revisorer, men
det forventes at blive med blank revisorpategning i lighed med de tidligere ar. Arets resultat
viser et mindre overskud, som overfgres til egenkapitalen.

Resultatet er som bestyrelsen forventede

Nyt projekt skal styrke interessen for flyvning

Sidste ar berettede bestyrelsen omkring projektet “Danish Eagles", som
er inspireret af det amerikanske initiativ ”Young Eagles”, som retter
sigtekornet direkte mod helt unge mennesker. ”Danish Eagles” er ikke
kun rettet mod det yngre segment, men faktisk folk i alle aldre. Det
handler om at ramme folk, som er interesserede i flyvning.

Projektet har vaeret nedprioriteret grundet udfordringerne med at fa en
Foto: Young Eagles ny AOPA DMU’s hjemmeside op og kgre.

At styrke interessen for flyvningen er ngdvendig for at styrke GA i Danmark, hvorfor projektet
genoptages lige sa snart, der er ledige ressourcer i bestyrelsen.

Medlemsudvikling




Medlemssituationen viser en tilbagegang pa 12 medlemmer.

Kun fa klubber har medlemsfremgang. Grena Flyveklub er nedlagt, og det samme er £rg
Flyveklub, nogle medlemmer fra disse klubber er opsamlet af andre klubber eller som direkte
medlem.

Tilgang/afgang kan ses i medlemsoversigten.

Medlemsadministration

Det er vigtigt at medlemmerne holder sine kontaktoplysninger opdateret ved at logge pa
medlemssiden pa www.motorflyvning.dk. Vi skal i Igbet af foraret sende medlemskort ud til de
medlemmer, som har valgt det.

Det er vigtigt at medlemmerne selv opdaterer e-mailadresse, hvis der er andringer, da vores
primaere informationer udsendes som nyhedsmail

Indmeldelse sker fortsat pa e-mail til sekretariatet.
Klubadministratorer udmelder selv medlemmer pa www.motorflyvning.dk, inden den
1. februar, det fglgende ar.

Medlemsfordele

Du finder mere information om alle medlemsfordele pa www.aopadmu.dk, i menuen For
medlemmer.

Medlemskort

AOPA DMU Crew Card er gratis for alle medlemmer, som har uploadet et foto som overholder
pasfotoreglerne og certifikat nummer pa medlemsprofilen, pa www.motorflyvning.dk

Kortet giver gode rabatter pa hotelophold og billeje, og kan anvendes som billedlegitimation i
lufthavne. Se krav til foto pa www.aopadmu.dk under menuen Om AOPA DMU.

| 2026 bliver medlemskort og Air Crew Card kun udsendt til de medlemmer, der har tilvalgt det
pa deres medlemsprofil, da det er bestyrelsens indtryk, at ikke alle anvender det, det er fortsat
gratis at fa det. Da vi ikke mere har Post Danmark hvor vi kunne sende som massepost med en
billig porto, vil kortene blive udsendt til klubberne til fordeling.

Flyforsikring

Flyforsikring er praeget af fa udbydere. AOPA DMU har indgdet en samarbejdsaftale med en
tysk maegler, som er repraesenteret i Danmark ved AGD ApS, v/Hans Jgrn Christensen, han er
tidligere direktgr i Sirius og har arelang erfaring i flyforsikring. Vi er vidende om, at Hans Jgrn
Christensen i gjeblikket undersgger flere muligheder for flyforsikring.

Sundhedsforsikring

Flere medlemmer, men generelt overraskende fa, pt. ca. 76, benytter sig af vores
medlemsaftale med Tryg Sundhedsforsikring.



Det er overraskende i forhold til vores medlemstal og maske ogsa medlemmernes
Gennemsnitsalder som ggr, at der ikke kan tegnes sundhedsforsikring pa anden made.
Det er en meget attraktiv forsikring, bade hvad angar vilkar og pris.

Ingen aldersgraense.
Aqgtefaelle/samlever kan tegne, ikke krav om samme bopeael.

Anciennitet fglger med ved skift fra anden sundhedsforsikring. JEUEEE
Tryg Sundhedsforsikring

Vores forhandling med Tryg Forsikring har resulteret i en aftale, hvor der ogsa kan tegnes andre
former for forsikring, med mulighed for en AOPA DMU-rabat. Tryg tegner dog ikke flyforsikring.
Ved udmeldelse af AOPA DMU bortfalder de favorable vilkar pa forsikringen.

Jeppesen

Der gives 15 % rabat pa digitale produkter.

SafeSk

Der gives 20 % rabat.
TopMeto

Der gives 15 % rabat.
Sky Demon

Vi formidler ikke laengere licenser med rabat pa 1 gangs-oprettelsen da betingelsen var 4
licenser ad gangen, og ofte fgrte det til ventetider, hvor medlemmerne i mellemtiden selv
kgbte licens.

Braendstof

AVGAS UL91 og UL94 er stadig bgvlet. Begge typer er optaget i samme industristandard. Den
eneste forskel er oktantallet. Saledes er UL91 et braendstof med oktan 91 eller bedre og UL94
med oktan 94 eller bedre.

EASA har dog kun godkendt et markedsnavn UL91, sa den eneste metode at anvende UL94 pa

er at braendstofleverandgrer selger UL94 som UL91, lidt grotesk men det er EASA’s anbefaling
indtil CS-STAN revideres. re

Nedenstaende flyvepladser saelger braendstof:

Billund, Herning, Holbaek, Kalundborg, Karup,
Kolding/Vamdrup, Roskilde, Maribo, Odense, Randers,
Ringsted, Rolsted, Sindal, Skive, Thisted, Tgnder, Vest
Himmerland, Viborg, £rg, Aalborg, Rarup og Arhus

Pa Roskilde Lufthavn var AVGAS 100LL og UL91 tilgaengeligt, i 2026 er der nu kun 100LL
tilgaengeligt endda kun fra én stander.



Billund Lufthavn har lukket AVGAS anlagget med udgangen af 2023, En kreds af flyejere er gaet
sammen, og har etableret et nyt anlaeg, sa der kan tankes ved 100LL.

Blyfrit miljg presser pa

100LL er tilsat bly, og dette tilsaetningsstof produceres nu kun uden for EU, det giver en
problemstilling med import til EU. Resultatet kan blive at breendstof skal importeres med bly
tilsat og det vil fordyre braendstoffet yderligere.

Bollinger Aviation i Tyskland har modtaget agenturet pa det i USA udviklede AVGAS SWIFT
100R. Efter FAA certificerede det til et antal Cessna 172 og 182 modeller, blev det ogsa
godkendt af EASA til de tilsvarende modeller.

SWIFT 100R ses som en god kandidat som aflgser til AVGAS 100 LL.

Konkurrenceflyvning

Der henvises til Luftsport Danmarks hjemmeside www.luftsportdanmark.dk
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Vi opfordrer til, at man investerer nogle af sine flyvetimer til konkurrence-
flyvning. Alle uanset erfaring er velkomne, og det er tilladt at have navigatgr med.
Deltagerantallet har desveerre veaeret faldende de seneste ar, og

det skal vi gerne have vendt.

Tgv ikke med at melde dig til en konkurrence, selv om der er nye
ting at holde styr pa. Alle er startet som nybegyndere, og der vil altid
vaere nogen, som er parate til at hjelpe dig og give gode rad. Det er
en sjov og leererig konkurrence i grundleeggende flyvefaerdigheder,
mange af tingene vil du genkende fra den gang du tog din
grundlaeggende pilotuddannelse.

AOPA DMU-tur

| ar gik turen til Antwerpen. Igen en veltilrettelagt tur med Carsten Svendsen som planlaegger.
Der var mellemlanding i Rendsburg, hvor der blev serveret diverse fra grillen herunder tyske
palser, som jo er fremragende. Efter at maven og flyets tanke var fyldt op, flgj vi videre til
Antwerpen med diverse udfordringer vejrmaessigt undervejs. Vi landede i Zoersel/Oostmalle,
hvor flyveklubben bgd pa sandwich og selvfglgelig landings @l. Efter nogle fine dage med
inspektion af kloakkerne gik det igen hjemad i betydeligt bedre vejr. Jeg tror at kravet om
sprogprgve har medfgrt, at der ikke mere er sd meget morsom underholdning pa
radiofrekvenserne, som der var ar tilbage, det kunne ellers veere meget underholdende.



Carsten Svendsen har desvaerre meddelt, at han ikke mere kan patage sig rollen som arranggr,
og vi takker ham mange gange for arbejdet han utraettelig har udfgrt i de forlgbne ar 12026 gér
turen til Lindkebing i Sverige

DTO-samarbejde og sprogtestvirksomhed

DTO-samarbejdet blev en realitet i 2024.

Pa repraesentantskabsmede i 2024 udtrykte klubberne et behov for at der etableres et taettere
samarbejde omkring DTO (Declared Training Organisation), med AOPA DMU som koordinator
og tovholder.

Bestyrelsesmedlem, Kurt Sgndergaard, har taget initiativ til det fgrste mgde, hvor 5
flyveklubber med DTO deltog. Der har desvaerre ikke veeret flere mgder. Maribo DTO star i
gjeblikket stille, da der mangles en head of training og de arbejder pa at fa et samarbejde med
Roskilde.

Der var enighed om behovet for et feelles forum, hvor DTO'er kan dele viden, erfaring og sta
mere samlet i forhold til Trafikstyrelsen. Her drgftes bl.a. strukturen af DTO og mulighederne
for at ensrette manualer samt gnsket om standardisering af Trafikstyrelsens tilsyn, da disse i
dag divergerer en del, afhaengig af kontrollanten.

Der er oprettet et faelles drev og en lukket Facebook gruppe til kommunikation.

Flyveklubber med interesse i DTO-samarbejdet, er meget velkomne til at deltage. Kontakt
sekretariatet herom. Dette gnsker vi at fortszette og fokusere yderligere pa i form af brug af
Brians erfaring her.

Bestyrelsen overvejer ogsa, om aktivitet omkring sprogtestvirksomhed kan indga som en del af
DTO-samarbejdet og vil ga i dialog med DTO’erne herom. | den forbindelse har vi jo nu faet en
god ny ressource i Brian, der jo har en stor erfaring herfra tidligere.

Sprogtestvirksomhed

Rettigheden for AOPA DMU'’s sprogtestvirksomhed star til fornyelse i februar 2025, og vier i
dialog med Trafikstyrelsen om et tilsyn. Der er i sin tid tilknyttet og uddannet et antal
sprogassessorer, som er geografisk fordelt ud over landet.

Det er ikke et krav, at sprogassessorer skal vaere tilknyttet en sprogtestvirksomhed.
Sprogassessorerne kan selv sta for registrering og rapportering.

Bestyrelsen overvejer at fortsaette sprogtestvirksomheden, til trods for et fald i antal sprogtest
over de seneste ar. Planen er fremadrettet at kunne tilbyde recurrence sprogassesment kurser
til sprogassessorer.

Trafikstyrelsen har fortalt os, at der i gjeblikket ikke er nogen sprogtestvirksomheder i
Danmark, der tilbyder et godkendt LPA-renewal kursus, og derfor ser vi et behov for at kunne
tilbyde dette.

Det forlyder ogsa at Level 6 muligvis bliver seendret til ikke at gaelde “for life”. Vi kender ikke
tidsperspektivet herfor, men ma formode at det vil skabe et behov for flere sprogtests.
Ogsa pa dette omrade mener vi at kunne ggre brug af Brians erfaring.



Radet for Stgrre Flyvesikkerhed

Radet for Stgrre Flyvesikkerhed har til formal at fremme sikkerheden i forbindelse med
flyvning. Formalet s@ges opnaet ved en aktiv virksomhed rettet mod alle grene af
flyveaktiviteter indenfor dansk territorium gennem en repraesentativ sammensatning af radets
medlemmer.

Radet tager alle relevante og aktuelle emner op, samtidig med at havarier gennemgas. Den
internationale situation er ogsa skaerpet, hvilket viser sig szerligt i forbindelse med
droneaktiviteter, savel kendte som ukendte.

| drets lgb har der vaeret meget fokus pa foredragstilbuddene. Disse foredrag kan rekvireres af
alle klubber. Hzeftet kan hentes pa radets side:
(http://www.flyvesikkerhed.dk/index.php?id=159).

Desuden er der opmaerksomhed pa birdstrike. Alle referater er tilgeengelige pa radets
hjemmeside: http://www.flyvesikkerhed.dk/index.php?id=66

Det er vigtigt, at alle referater og tiltag fra radet er yderst korrekte, hvorfor det til tider kan
opfattes som en langsommelig proces der er i radet eller langt mellem radets resultater. Denne
opfattelse er korrekt men ngdvendig.

Danmarks Luftsports Union (DLU)

Bestyrelsen bestar af Hjalmar Nielsen, Sgren Pedersen og Tonny Henriksen.

Bestyrelsen arbejder pa at fa et skabt et samarbejde med Danmarks Idraetsforbund (DIF) eller
anden tilsvarende organisation.

Formalet er at skabe et struktureret arbejde og stgtte til luftsport og organiseringen af det
samtidig med, at der kommer ordnede forhold vedrgrende vidensdelingen.

DLU repraesenterer de af DMU’s medlemmer, der ogsa gnsker at veere med i KDA. KDA star i en
fase, hvor det er sveaert at fa gang i tingene og sagsbehandlingen igen. Der er holdt mgder, hvor
vi skulle komme med hvert vort syn pa situationen, men det blev lidt udfladiget, idet det var
sveert at skabe opbakning om situationen.
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Rationalisterne, der dengang bestod af DSVU, KZ&V, DHPU, DFU & DULFU, havde som
udgangspunkt forklaret, at de var bedre til at Igse unionernes opgaver, og der ikke var behov
for en generalsekretaer i KDA. Til denne opgave mente de, der er mange frivillige, der stod klar
til at Igfte opgaverne.

KDA har ikke opnaet szerlige mal siden det blev @ndret i 2018, og bestyrelsen i KDA har i arene
derefter veeret en del henholdende. Denne periode er nu slut, og KDA har veeret gennem en
reorganisering, ledet af Flemming Olson. Han arbejder pa at skabe et mere synligt KDA, hvor
arbejde og gennemslagskraft er et gnskeligt mal. DLU er repraesenteret i begge udvalg.

KDA har genskabt et udvalg for Medical og et udvalg for luftrum. Begge udvalg er etableret
med formaend, der har ansvaret for udvalgenes arbejde. Udvalgene arbejder pd nuvaerende

tidspunkt, men det har ogsa der vist sig svaert at komme igennem til et resultat.

KDA er den nationale repraesentant for FAI. Dette arbejde er blevet fortsat usendret.

Laesestof om flyvning

Abonnement pa nedenstaende blade, kan til vaelges via medlemsprofilen pa
www.motorflyvning.dk

FLYV

FLYV er Danmarks ldste flymagasin, der siden 1928 har spillet en vigtig
rolle som formidler af flyvning i Danmark.

Rune Balle er ansvarshavende redaktgr og udgiver. Bladet udkommer hver

: anden maned, og er et meget laeseveaerdigt blad. Vi opfordrer pa det

; m%w, kraftigste vores medlemmer til at tegne et abonnement, det sikrer, at der
e fortsat findes et dansk magasin med fokus pa vores feelles flyve interesser.

AOPA-magasiner

AOPA UK udgiver hver 2. maned et blad om GA-flyvning i UK og Europa.

"0ssing
A\Lanlic

AOPA USA udgiver hver maned et magasin om alt nyt inden for GA-
flyvning i USA og inkluderer Flight Training Digital.

Der kan ogsa abonneres online pa AOPA US magasinet.

Konklusion

Det er meget udbytterigt og strengt ngdvendigt at deltage i bade de nationale og de
internationale mgder og skabe relationer til de gvrige lande. AOPA DMU deltager i relevante
internationale arrangementer og sikrer, at vi har tilstraekkelig viden og indflydelse til at opna de
bedst mulige vilkar for privat- og firmaflyvning i Danmark.

Vi ma konstatere, at vi i samarbejde med AOPA Europa, EPFU og EAS bliver hgrt og respekteret
og derigennem ofte far indflydelse pa udviklingen i de forskellige vaesener og styrelser.



Det opnds med vedholdende deltagelse i mgderne, et taet samarbejde pa tveers af
organisationer og indsendelse af kommentarer til EASA’s hgringer. Vi ved, at der kommer
2&ndringer til vores fordel, men processen er desvaerre lang.

AOPA DMU'’s arbejde med at skabe bedst mulige vilkar for GA-flyvning i Danmark er kun mulig
gennem vores medlemmers opbakning. Vi takker alle medlemmer for opbakningen i det
forgangne ar.

Pa bestyrelsens vegne

s

Knud Nielsen

Knud Nielsen, Formand AOPA DMU
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